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SPARVAG I MARKPLAN - FORDELAR

e Billigaste alternativet (beroende pa
underbyggnad - ev. palning ékar kostnaden)

Aktivering av gaturummet. Attraktivt for
verksambheter i anslutning till hallplatser.
Resenarer har direktkontakt med stadsmiljon.

Stor flexibilitet, enkelt att addera hallplatser.
Effektiva bytespunkter med annan markburen
kollektivtrafik.

Marknadsféringsverktyg for staderna.

Ytan for kollektivtrafik kan ocksa anvandas av
andra trafikslag, eller utgéra ett gront inslag.

Bra synfilt/upplevelse fér gangtrafik.
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SPARVAG I MARKPLAN - NACKDELAR

e Lingsgaende barridreffekt mellan &stra och
vastra sidan om boulevarden. Manniskor
behdver vanta vid dvergangar for att ta sig
till motstaende sida.

e Samre vistelsekvalité langs boulevarden.
. . . [e] .
Bullerstorningar. Stérre paverkan vid
smalare delar av boulevarden.

e Sparvagens framkomlighet kan paverkas
av ovrig trafik i vagnatet. Kder,
trafiksignaler, olyckor osv.

e Skyddsatgarder (t.ex. staket) kan krévas | B B L s
vid hogre hastigheter. S 5 e e R it
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SPARVAG OVAN MARK - FORDELAR

e MoGjliggor hdg hastighet och kapacitet

e Framkomlighet paverkas inte av
storningar i trafiken, t.ex. kéer, stopp vid
signaler

e Intressant vy 6ver stadsmiljon for
resenarer

e Ytan under sparvdgen kan nyttjas av
andra trafikslag, vilket kan frigora
ytterligare yta langs boulevarden
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SPARVAG OVAN MARK - NACKDELAR

e Kostsamt (3-4 ganger dyrare &n markplan)

o Samre tillganglighet till kollektivtrafiken,
med nivaskillnader dér trappa eller hiss
kravs for att ta sig till hallplatsen

e Skapar samre forutsattningar for stadsliv i
markplan i boulevarden

e Kraftiga bullerstdrningar; visuell barriar
langs boulevarden

o Skapar 6verdackade stadsmiljoer och
begransar solljus i markniva. Risk for att
otrygga miljoer skapas

e Samre anpassnhingsmojligheter (kraver
langre hallplatsavstand)

RAMBOLL 4



SPARVAG UNDER MARK - FORDELAR

e M0jliggor hog hastighet och kapacitet

e Bevarar stadskaraktaren ovan mark

= — ——
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Liljehol

e Frigor ytor i markplan

e Fritt synfalt i gatuniva

e Inga bullerstorningar (vibrationer kan dock
paverka ovanpaliggande fastigheter).

e Solljus nar hela boulevarden.
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SPARVAG UNDER MARK - NACKDELAR

e Mycket kostsamt alternativ (5-6 ganger
dyrare &n markburen sparvag).

e Samre tillgénglighet till hallplatser; sdmre
trygghet jamfért med de andra alternativen

e Leder manniskor bort fran gaturummet,
riskerar att forsamra attraktiviteten for
kommersiell verksamhet i boulevarden

e Risk for att gaturummet inte aktiveras mellan
stationsldgena eftersom gangfléden framst
skapas vid stationerna (som hamnar med
langa avstand mellan)

e Fdrsdmrad bild/férstaelse av stadsmiljon for
resenarer
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SAMMANSTALLNING - UTGANGSPUNKT I SPARVAGSKONCEPT

Planskilda l&sningar &r dyrare &n en markbunden sparvag

e Uppskattningsvis 3-4 ganger dyrare for en hdgbana och 5-6 ganger dyrare for en betongtunnel

Planskilda l16sningar kan skydda befintliga miljéer och frigbra vardefulla ytor i markplan

e I Dag Hammarskjoldstaden finns inga svarigheter att utrymmesmassigt komma fram med ny sparvég.
Laget i staden ar mer perifert, varfor markvardet inte blir lika styrande for val av 16sning.

Planskilda I6sningar har stérst nytta i strak med hég turtéthet

e P3 strackan norr om Marklandsgatan férvantas 36 eller fler dubbelturer pd sparvédgen, och planskilda
korsningar med andra trafikslag kan behévas. Pa den nya strickan i boulevarden férvéntas 10-12
dubbelturer, och pa sikt upp mot 18-20, vilket innebér I&gre risk for konflikter med andra trafikslag.

e Prioriterade strak for planskild sparvdag behdver identifieras med tanke pa natet som helhet

e Kapacitetsbegransningarna finns i centrum, snarare an i boulevardens geografi. Investeringar gor
. . T "wo- o .. . . .
sannolikt stérre nytta dar "“flaskhalsar” i det kommunala sparvagsnatet finns, eller i system som kan
avlasta eller komplettera sparvagen - till exempel metrobuss eller jarnvag.
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SAMMANSTALLNING - UTGANGSPUNKT I STADSMILIJOKVALITE

Hogbana &r 16sningen med stdrst negativ paverkan pa stadsmiljon

e Itilligg kan ramper/trag vid anslutning till kringliggande nat utgéra barridrer for korsande trafik.

Boulevardens relativt perifera lage innebar att kollektivtrafiken kan vara avgdrande for att
skapa attraktivitet och gangfléden i gaturummet

e Med planskilda 16sningar férsvagas kopplingen mellan hallplatser och stadsmiljén i markplan. Fléden
kring hallplatser i markplan kan 6ka tryggheten och skapa underlag fér kommersiella verksamheter.

e En ny stadsboulevard ger méjlighet till en val integrerad markburen sparvig

e I boulevarden finns méjlighet att utforma sparvag och stadsmiljé tillsammans, vilket kan innebéara
battre mojligheter till att hitta en balans mellan kollektivtrafikens och stadsmiljons behov.

Planskild trafikering med hég hastighet innebar langre hallplatsavstand

e For att méjliggdra dnskad stadsomvandling behdver den lokala funktionen ocksa prioriteras. En
markburen sparvdg kan ha potential att uppfylla bade lokala och kommunala resbehov.
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